OPIS TECHNICINY

do projektu budowy chodnikéw w ulicach: Ogrodowej, Koscielnej w Bedoniu
Przykoscielnym gmina Andrespol.

1. Podstawa i zakres opracowania

1.1. Podstawa opracowania

« Umowa ze Zleceniodawcqg

*«  Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdw projektowych w skali 1:500.

e Wizja lokalna w terenie

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkdw technicznych, jokim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430).

1.2. Zakres opracowania
Niniejszy projekt jest opracowaniem branzowym i dotyczy budowy kraweznika, chodnikdw, zjazddw w
ulicy Ogrodowej na odcinku od ulicy Brzezihskiej do ulicy Mostowej oraz chodnikdw i zatoki postojowej

w ulicy Koscielne;.

2. Stanistniejgcy

2.1. Sytuacja

Ulica Ogrodowa jest drogg o przekroju zamiejskim bez kraweznikdw z pasami zieleni przy krawedsz
jezdni. Szerokos$¢ jezdni ulicy wynosi ok. 5,0m. W obszarze objetym inwestycjg wystepuje zabudowa
mieszkaniowa.

Ulica Koscielna jest drogg o przekroju ulicznym. Szeroko$¢ jezdni ulicy wynosi ok. 5,5m, a po jej obu
stronach zlokalizowane sg chodniki o szerokosci od 2,0 do 3,5m. W obszarze objetym inwestycjg

znajdujq sie tereny Rzymskokatolickiej Parafii pw. Matki Boskiej Kréolowej Polski.

2.2. Uzbrojenie

W obszarze obejmujgcym przedmiotowq inwestycje wystepuje nastepujgce uzbrojenie:
- wodocigg

- napowietrzna linia energetyczna

- kanalizacja telekomunikacyjna

- napowietrzna linia telekomunikacyjna

- ogrodzenia nieruchomosci

- drzewa

3. Rozwiqgzania projektowe
Parametry projektowanych chodnikéw, zjazddw i zatoki postojowej sg zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).
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3.1. Ulica Ogrodowa

3.1.1. Sytuacja

Na odcinku od ulicy Brzezirskiej do ulicy Koscielnej projektuje sie kraweznik betonowy o wymiarach
15x30cm odsuniety 2,5m od wytyczonej osi jezdni ulicy (rys. 2.1, 2.2).

Na odcinku od ulicy granicy pasa drogowego ulicy Brzezihskiej do zjazdu do posesji nr 32 projektuje
sie chodnik o szerokosci 2,0m.

Na odcinku od zjazdu do posesji nr 32 do projektuje sie chodnik o szerokoéci od 1,5 do 2,0 m
miejscami zawezony do 1,25m.

Na odcinku od ulicy Koscielnej do ulicy Mostowej projektuje sie chodnik o szerokosci 2,0m

oddzielony od istniejgcej jezdni ulicy pasem zieleni.

3.1.2. Rozwigzania wysokosciowe

Pochylenie poprzeczne chodnika przyjeto w 1% w kierunku jezdni ulicy

Pochylenie podtuzne chodnika przyjeto w kierunku zgodnym z pochyleniem podtuznym jezdni
Kraweznik stanowigcy obramowanie chodnika od strony jezdni ulicy nalezy wynies¢ 10 cm ponad
jezdnie ulicy.

Obrzeze betonowe stanowigce obramowanie od strony nieruchomosci zostang wyniesione 5cm
ponad nawierzchnie chodnika (gdy chodnik przylega do ogrodzeh na betonowych
fundamentach mozna zrezygnowac z obrzezy).

Obrzeze betonowe stanowigce obramowanie zielehcdw od strony jezdni ulicy zostang obnizone
do poziomu nawierzchni chodnika.

Projektowany chodnik dowigza¢ wysokoéciowo do istniejgcych chodnikdw w ulicy Brzezihskiej i
Koscielnej.

Na przejsciach dla pieszych krawezniki nalezy obnizy¢ do 1cm ponad nawierzchnie jezdni ulicy.

3.2. Ulica Koscielna
3.2.1. Chodnik
3.2.1.1. Sytuacja

Na odcinku od ulicy Ogrodowej do istniejacej petli autobusowe oraz na odcinku od wejscia
bocznego do wejscia gtdbwnego na teren Pardfii projektuje sie kraweznik utozony po $ladzie
dotychczas istniejgcego kraweznika i krawedszi jezdni ulicy

Na odcinku od ulicy Ogrodowej do planowanej zatoki postojowej projektuje sie chodnik o
szerokos$ci 3,5m

Na odcinku od planowanej zatoki do istniejgcej petli autobusowe] projektuje sie chodnik o
szeroko$ci 2,5m

Na odcinku od wejscia bocznego do wejscia gtéwnego na teren Pardfii projektuje chodnik o

szerokosci od 3,0 do 4,5m

3.2.1.2. Rozwigzania wysokosciowe

Pochylenie poprzeczne chodnika przyjeto w 1% w kierunku jezdni.
Pochylenie podtuzne chodnika przyjeto w kierunku zgodnym z pochyleniem podtuznym jezdni
Kraweznik stanowigcy obramowanie chodnika i zielehcdw od strony jezdni ulicy nalezy wyniesé 10

cm ponad jezdnie ulicy.
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« Obrzeze betonowe stanowigce obramowanie chodnika od strony nieruchomosci zostang
wyniesione 5cm ponad nawierzchnie chodnika (gdy chodnik przylega do ogrodzeh na
betonowych fundamentach mozna zrezygnowac z obrzezy).

»  Obrzeze betonowe stanowigce obramowanie zielehcdw od strony jezdni ulicy zostang obnizone
do poziomu nawierzchni chodnika.

*  Projektowany chodnik dowigza¢ wysokosciowo do istniejgcych chodnikdw ulicy Koscielnej

*  Na przejéciach dla pieszych krawezniki nalezy obnizy¢ do 1cm ponad nawierzchnie jezdni ulicy.

3.2.2. Zatoka postojowa

Przy krawedzi jezdni ulicy Koscielnej projektuje sie zatoke postojowa do parkowania prostopadtego dla

samochoddw osobowych.

3.2.2.1. Sytuacja

¢ Wymiary miejsc postojowych 2,5x4,5m — 17 szt.

*«  Wymiary miejsc postojowych dla niepetnosprawnych 3,6x4,5 — 2szt.

* Na przecieciu krawedzi zatoki i jezdni ulicy zastosowano tuki o promieniach 2,0m

3.2.2.2. Rozwiqzania wysokosciowe

¢ Pochylenie podtuzne migjsc postojowych przyjeto w 1% w kierunku jezdni ulicy

¢« Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych przyjeto w kierunku zgodnym z pochyleniem
podtuznym jezdni

¢ Kraweznik stanowiqgcy obramowanie nawierzchni zatoki zostanie wyniesiony 5cm ponad
nawierzchnie zatoki.

*  Obrzeze betonowe stanowigce obramowanie zielehcdw od strony jezdni ulicy zostang zostang
obnizone do poziomu nawierzchni chodnika.

¢ Potgczenie nawierzchni zatoki z jezdnig poprzez obnizony kraweznik 3 cm ponad poziom jezdni

ulicy

3.3. Zjazdy

Projektuje sie przebudowe 30 istniejacych zjazddw do parametréw zjazddw indywidualnych tylko na

szeroko$ci chodnika.

3.3.1. Sytuacja

e Szerokos¢ zjazddw 3,0m < od szerokosci jezdni ulic

e Na przecieciu krawedzi nawierzchni zjazdu i jezdni ulicy zastosowano skosy 1:1

3.3.2. Rozwigzania wysokosciowe

Wysokosciowo projektowane zjazdy dowigzano do rzednych istniejgcych jezdni w miejscu wtqczenia w

ulice.

e Pochylenie podtuzne zjazdu w granicy pasa drogowego przyjeto od 1 do 3% w kierunku jezdni
ulicy

e Pochylenie poprzeczne zjazdu przyjeto w kierunku zgodnym z pochyleniem podtuznym jezdni

»  Obrzeze stanowigce obramowanie zjozdu na catej szerokosci chodnika obnizono poziomu
nawierzchnie zjazdu i dowigzano wysokos$ciowo do chodnika poprzez pochylnie o pochyleniu
podtuznym 2%

e Potgczenie nawierzchni zjazdu z jezdnig poprzez obnizony kraweznik 3 cm ponad poziom jezdni

ulicy

sz 3
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3.4. Projektowana konstrukcja

Konstrukcje nawierzchni projektowanych chodnikéw, zjazddw i zatoki postojowej przyjeto zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430) jak dla konstrukcji nawierzchni na podtozu G1 o module sprezystosci wtdrnym nie mniejszym
niz 100 MPa:

Projektowane obramowanie chodnika przy krawedzi jezdni nalezy wykonaé z kraweznikdw betonowych

o wymiarach 15x30cm utozonych na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i tawie z betonu B-15.

Nawierzchni chodnika:

8cm - Kostka betonowa, wibroprasowana
3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

10cm - Piasek $rednio- lub drobnoziarnisty

tgczna grubos$é nawierzchni wynosi 21cm.

Obramowanie nawierzchni chodnika nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wymiarach 8x30cm.

Nawierzchnia zjazdéw i zatoki postojowej:

8cm - Kostka betonowa, wibroprasowana
3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15cm - Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

tgczna grubos$é nawierzchni wynosi 26cm.

3.5 Odwodnienie

Wody opadowe z chodnikdw, zjazddw i zatoki postojowej sptyng powierzchniowo na jezdnie ulicy.

4. Kolizje

Istniejgce stupy napowietrznej linii energetycznej i telekomunikacyjnej znacznie zawezajgce skrajnie
poziomq chodnika nalezy przesungé w bezpieczne miejsce

Na usuniecie w/w kolizji zostanie oddzielnie opracowana dokumentacja projektowa i vzgodniona w

drugim etapie planowanej inwestyciji.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie za wiedzq i pod nadzorem
wtasciwych branzowo stuzb.

- istniejgcg kanalizacje telefoniczng pod zjazdami zabezpieczy< rurami ostonowymi typu APS AROT.
Przed zasypaniem nad rurami nalezy utozy¢ tasme ostrzegawczqg z napisem , kabel telekomunikacyjny”
- istniejgce studnie telekomunikacyjne nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanego
chodnika.

Brak kolizji z istniejgcym uzbrojeniem.
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5. Uwagi koncowe

Materiaty uzyte do wykonania chodnikdw i zjazddw powinny posiadaé atesty i swiadectwa jakosci.
Wykonawca robdt drogowych jest zobowigzany do stosowania tymczasowych urzgdzen (1j. zapdr,
Swiatet ostrzegawczych, sygnatdw) zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu pojazddw i pieszych w
czasie wykonywania robdt

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami branzowymi
pod nadzorem drogowym oraz zgodnie z wymaganiami BHP i ochrony p.poz.

Po wykonaniu robdt drogowych nalezy uporzgdkowaé teren i dokonac¢ obsiania trawqg zielehcow w

pasie drogowym.
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